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Valokuvat: Jarvenpaan kaupunki (ellei toisin mainittu)
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Miksi pyoraliikenteen
kehittamissuunnitelma?
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Pyoraliikenne on

— Albert Einstein — strategisessa nosteessa:

= Jarvenpaan kehittaminen aidoksi
pyorailykaupungiksi on nostettu
keskeiseksi teemaksi

P

kaupunkistrategian ja kestavan g
kehityksen tavoitteiden
uudistuksissa.
Yleiskaavan 2040 liikennevision
mukaan pyoraliikenteen
olosuhteiden parantaminen tukee
kaupungin nousua kestavan
Tama suunnitelma esittelee

AN

“I thought of that while riding my bicycle.”

liikkumisen mallikaupungiksi.
Jarvenpaasta todellinen
pyoérailykaupunki -valtuustoaloitteen
mukaiset ensipolkaisut, joilla
pyoraliikenne asemoituu niin
kaupungin liikennepolitiikassa kuin
suunnittelujarjestelmissa strategisia
tavoitteita vastaavaksi.

Tyon keskeinen tavoite on selvittaa
Helsingin pyoraliikenteen
suunnitteluohjeiden soveltuminen
jarvenpaalaisiin olosuhteisiin, ja
esittdaa mita aidon pyodrailykaupungin
statuksen saavuttaminen vaatii.




o [ PYORAILY JARVENPAASSA
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LAHES PAIVITTAIN PYORAILEVISTA VU O N N A 2 O 18
20 %

JATKAA PYORAILYA TALVELLA * PYORATEITA
I 45 kl ' | joista 100 % on yhdistettyja vaylia
* Jarvenpaan_ pyorailykysely 2013

jalankulun kanssa.

86 (y jarvenpaalaisista asuu-alle 3 1 tyytyvaisyys™* pyorailyn
0 3 km paassa keskustasta 0 olosuhteisiin (asteikko 1...5)

jarvenpaalaisten tekemista

(0) . : : Idhipalveluiden
37 A) ty6- ja opiskelumatkoista on 4_1 saavutettavuus pydraillen
alle 3 km mittaisia ***

. .. .. e oo
w (o) MATKOISTA PYORAILLAAN Jarvenpaassa.
(% 14 0 Pyoramatkojen keskipituus on 1,3 km™**

** Jarvepaan liikkenneturvallisuussuunnitelma 2013
*** Helsingin seudun liikkumistutkimus 2012

TIESITKO, ETTA JARVENPAASSA
= Kavely ja pyoraily ovat yleisimmat tavat

liikkua alle kilometrin mittaisilla matkoilla.
Joka neljas 1-2 kilometrin matkoista
taitetaan pyoralla.

Noin kaksi kolmesta 2-3 kilometrin
matkasta tehdaan autolla.



Pyoralukenteen . N EDULLINEN
edistaminen on todeflnsta | Py6raily on edullinen kulkumuoto niin liikkujalle

itselleen kuin yhteiskunnalle.

resy‘lrssnvusautta! N  ; EKOLOGINEN

Pyoraily saastaa ymparistoa. Saasteettomana ja
i meluttomana kulkumuotona se ei kuluta
“ i pl] 1 uusiutumattomia luonnonvaroja.

TERVEELLINEN

|

, TR i Pydraily on helppo tapa lisata arkiliikuntaa. Se
. : synnyttaé positiivisia vaikutuksia niin julkiseen
. . 8 il terveyshuoltoon kuin tydnantajille.
—_— = . 2 4 : 5 | el

— —— & TURVALLINEN

— —— ," ‘ Pyoraily yleistyminen parantaa pyorailyn

—— L — =4 / \ — lilkenneturvallisuutta. Myos autoliikenteen

- 1

sujuvuus paranee, kun pyoraliikenteen jarjestelyt
suunnitellaan hyvin.

1€ — @V —> €€EES... VIIHTYISA KAUPUNKI

PYORAILYYN SUOITETTU EURO TULEE YHTEISKUNNALLE MONINKERTAISENA TAKAISIN. Laadukkaat ja toimivat pyorailyolosuhteet ovat
HELSINKI ON ARVIOINUT, ETTA KERROIN ON KAHDEKSAN. menestyvan ja houkuttelevan kaupungin
perusaineksia. Autojen valtaaman katutilan
vapauttaminen kavelylle ja pyoraliikenteelle

tehostaa kaupunkitilan kayttéa ja mahdollistaa
elavan kaupunkikulttuurin.

ORAILYN SUOSIO LISAANTYISI 30 %
omic Assesment Tool)

YISESTA (WHO H

Kuva: Kari Hillo



Olosuhteiden kehitta

Nykyinen pyoratieverkko on paareitit mukaan lukien
vaylatyypiltaan lahes poikkeuksetta noin kolme metria
leveaa yhdistettya pyoratieta ja jalkakaytavaa.

Paareiteilla ajosuunnat on usein erotettu katkoviivalla.
Muutamissa paikoissa paareittiyhteys perustuu pyorailyyn
ajoradalla (sekaliikenne).

Jarvenpaassa on toistaiseksi voimassa v. 1984
liikennelautakunnan, teknisen lautakunnan ja
kaupunginhallituksen paatos, jonka mukaan raitit ovat
liian kapeita erotteluun. Tama pitaa edelleen paikkansa.

Pyoraliikenteen jarjestelyjen selkeydessa,
tasalaatuisuudessa ja jatkuvuudessa on runsaasti
parannettavaa.

Suurimpana pyoraliikenteen ja jalankulun yhdistamisesta
juontuvana ongelmana on pyoraily
jalkakaytavatasoisilla kapeilla vaylilla. Tama
aiheuttaa eri nopeuksilla kulkevien ja tilatarpeeltaan
erilaisten kavelijoiden ja pyorailijoiden valisia
konfliktitilanteita. Etenkin jalankulkijoiden kokema
turvattomuus lisaantyy. Samalla pyorailyn sujuvuus
karsii.

Kaupungin tekema pyoraverkkokartoitus (2016)
suosittaa, etta paareiteilla pyoraliikenne erotellaan
muista kulkumuodoista.

"Pyoraliikenteesta tulee
suosittua vain, jos sita
suositaan paatoksenteossa
ja suunnitelmissa.”



Kuva: Kari Hillo

Kuva: Niko Palo

Kuva: Niko Palo

Pyoraliikenteen edistamisen lyhyt oppimaara

Polkupyorda on ajoneuvo

joka rinnastuu muihin ajoneuvoihin suunnittelupéydalla ja
liikennejarjestelyissa. Pyoraliikenteen ja jalankulun kasittely yhteisen kevyt
liikenne -termin alla on historiallinen taakka, josta tulee maaratietoisesti
irtaantua.

Kolme tarkeintd pyordlikenteen
edistadmiskeinoa

ovat infrastruktuuri, infrastruktuuri ja infrastruktuuri. Todistusaineistoa
vaitteelle tarjoavat mm. Koopenhamina ja Tukholma.

Pyoralikenteen
kaksinkertaistaminen

edellyttaa pyoraliikenteen yksinkertaistamista. Risteyksissa pyritaan
intuitiivisiin ja selkeisiin jarjestelyihin, joita yksisuuntaiset pyoraliikenteen
jarjestelyt ja vaistamissaannot tukevat.
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Oikea jarjestely
oikeaan paikkaan

Pyoraliikenteen jarjestelyjen tarve
muodostuu lahes yksinomaan autoliikenteen maaran
ja nopeuksien mukaan. Perusasetelma on, etta
polkupydra on ajoneuvo, joka kayttaa ensisijaisesti
ajorataa ja toissijaisesti pyoratieta. Jos pyoraliiken-
teen yhdistamista autoliikenteen kanssa ei voida
vilkkauden vuoksi pitaa turvallisena, tulee
kulkumuodot erotella.

Lilkennekatujen

tehtava on valittaa lilkennetta. Lahtdokohtaisesti nailla
kaduilla eri liikennemuodoille varataan oma tila
erottelemalla ne fyysisesti toisistaan.

Rauhallisen liikkumisen alueilla
litkenteen rytmi on hiljainen ja ajonopeudet maltillisia
(alle 30 km/h). Polkupyo6ra kayttda muun
ajoneuvoliikenteen tapaan ajorataa (sekaliikenne).

iikennek wisen likkumise
VK aty Q@\)\wa N ke,

Kuvat: Google Maps

Liikenneverkon hierarkia

maarittaa pyoraliikenteen jarjestelyn ja erottelutarpeet
muiden liikennemuotojen valilla.

Merkinnat:
=== Moottoritie
== | iikennekatu
Rauhallisen liikkumisen alue

Jokainen tietaa
miltd moottoritie
nayttaa.
Johdonmukainen
liikenneymparisto
tarkoittaa myos
ulkomuodoltaan
tunnistettavia
katuluokkia.




Kuva: Kari Hillo
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Yksi- vai kaksisuuntainen pyoraliikenteen
jarjestely?

Kaupunkimaisessa tiheassa
katuverkossa ei paasaantona tule
kayttaa kaksisuuntaisia
pyoraliikenteen jarjestelyita. Katutila g@
ei useimmissa tapauksissa riita I
toimivan kaksisuuntaisen jarjestelyn
toteutukseen.

Yksisuuntainen jarjestely on kiistatta
ylivertainen mm. risteysten ja
bussipysakkikohtien tilankayton ja
vaistamissaantdjen kannalta.
Rakennetun kaupunkialueen
ulkopuolella maantieymparistossa
kaksisuuntaisella jarjestelylla
voidaan saavuttaa
kustannustehokkaasti riittava

sekaliikenne

. Sekaliikenne tarkoitaa katua, jossa
pyorailylle ei ole varattu kadun poikkileikkauksesta erillista osaa. Hyvin jasentyneessa katuverkossa
sekaliikennekatujen osuus on suurin. Sekaliikennejarjestely on yksisuuntainen, jolloin se toimii
erityisen hyvin muiden yksisuuntaisten pyoraliikenteen jarjestelyiden kanssa.

pyoratie

pydrakaista

pyoraliikenteen toimivuus.
Kaksisuuntaisen pyoratien
yhdistaminen yksisuuntaiseen
pyoraliikenteen verkkoon
(sekaliikenne, pydréakaistat ja (ﬁ) I
yksisuuntaiset pyoratiet) on varsin
usein ongelmallista.

Yksi- ja kaksisuuntaisten
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Kadunvarren yksisuuntaisen py6ratien

. Tiemerkinndin osoitettu pyorakaista on perusleveys on 2,0 metria.

jarjestelyiden saumakohtiin tulee
Kiinnittaa erityista huomiota
jatkuvuuden ja selkeyden kannalta.

Kaksisuuntaisena tilaa tarvitaan 2,5...3,0
metria. Ns. kolmitaso on laadukkain
yksisuuntainen pyoratiejarjestely, joka on
seka turvallinen etta turvallisen tuntuinen.

samassa tasossa ajoradan kanssa. Ratkaisu erottelee
pyorailyn hyvin tehokkaasti jalankulusta. Pyorakaistan
leveys voi Jarvenpaan olosuhteissa olla kayton
mukaan 1,3...1,8 metria.



Kaksisuuntaisen
pyoraliikenteen ongelmia
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Ylivoimaisesti useimmin pyorailija joutuu onnettomuuteen tilanteessa, jossa sivusuunnalta oikealle kaantyva ajoneuvo ei
noteeraa vaistamisvelvollisuudesta huolimatta oikealta saapuvaa pyorailijaa. Kaksisuuntaisessa jarjestelmassa pyorailija
saapuu odottamattomasta suunnasta, kun autoilijan huomio kiinnittyy vasemmalta tulevaan liikenteeseen. Vain haviavan
pieni osa pyorailijoille sattuneista liikenneonnettomuuksista tilastoidaan.

= Yksisuuntainen pyoraliikenne saastaa tilaa kaksi-
suuntaiseen ratkaisuun verrattuna. Kaantymissuunnat
saadaan loogisiksi ja monipuolisiksi, eika pakotettuja
puolenvaihtoja ole.

= Merkittavana etuna on, etta yksisuuntaisuus parantaa
jalankulkioiden olosuhteita, kun pyorailijoiden ja
kavelijoiden valisia kohtaamisia ja konflikteja tulee
vahemman.

= Autoliikenteen kannalta pyoraliikenteen yksisuuntaisuus on
selkea. Pyorailija saapuu aina samasta suunnasta kuin
muukin ajoneuvoliikenne. /




Pydraliikenteen paaverkon tavoitetila Tavoiteverkkoa tulee paivittaa ja tarkentaa

——— Yksisuuntainen jarjestely (pyoratie tai -kaista) tu'?vaiSUUdessa maa.nkéytép ja
liikenneverkon kehittyessa.

Yksisuuntainen jarjestely (sekaliikenne)

= Kaksisuuntainen jarjestely (erottelu jalankulusta)
= Kaksisuuntainen jarjestely (ei erottelua jalankulusta)
-=== Kehitettdva paareitti (erottelu jalankulusta)

Maankayton kehityksen mukaan mahdollinen yhteystarve

Liikenteen rauhoittaminen (sekaliikenne)
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Yksisuuntainen pyoraliikenteen jarjestely on turvallisuuden
jatilankayton kannalta tehokas. Kuva:Niko Palo

Paareiteilld kaksisuuntaisen vaylan

perusleveys

* Tavoiteleveys on 4,0 metria, jossa
jalkakaytava 1,5 metria ja pyoratie
2,5 metria.

* Poikkeustilanteessa (hetkellisesti)
3,5 metria, jossa jalkakaytava 1,3
metria ja pyoratie 2,2 metria.

i%
-

14
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Esimerkiksi Pietolankadulle voidaan toteuttaa kustannustehokkaasti laadukas yksisuuntainen pyoraliikenteen jarjestely pydrakaistoin. Kadun nykyinen
reunakivilinja voidaan sailyttaa. Tarvittavan kadunvarsipysakoinnin maaraa tulee tarkastella aluetasolla. Kaksimetristen jalkakaytavien osalta jatkossa
tulee ottaa huomioon, etta nykyinen kunnossapitokalusto ei sovellu alle 2,5 metrin jalkakaytavien auraamiseen.
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Valitse

oikea paikka

* Loydetdanko
pysakointipaikka?

* Tarpeeksilahella?

* Miten
saavutettavissa eri
suunnista?

* Kannattaako
keskittaa vai
hajauttaa eri
suunnille?

Kuva: Kari Hillo

sopiva konsepti

* Onko tarve lyhyt- vai
pitkaaikainen?

* Vastaako monen
kohteen tarpeisiin?

* Kuinka paljon tilaa
on kaytettavissa?

Varmista
maara ja laatu

Onko paikkoja
tarpeeksi?
Onhan paikkoja
mahdollista lisata
myohemmin?

(4 Jo%o!
00

Kuvittele

Itsesi satulaan

* ”Lahelle, helposti,
nopeasti, sujuvasti,
turvallisesti”

* Erilaiset pyoratyypit?

* Tarvitaanko
opastusta?

* Huomioi matkaketjut

5 Jo¥o!
00

Esita

oikeat ratkaisut

* Runkolukittavuus!
* Tarvitaanko erilaisia
telinetyyppeja?

* Varmista, ettd tila
mahdollistaa
suojaamisen saalta

e Valtda monimutkaisia
telineita

* Yllapidettavissa
talvella?

Suunnittelijan muistilista

”Valitsisitko itse pyodrdn vai auton
pysdkoéintimahdollisuuksien perusteella?”

sl 4 410100023 L L bbb 15+t - ot —~
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Seuraa
kayttos

* Onko
toteutusprosessissa
kaikki selvaa?

* Seuraa
paikkamaaran
kehitysta!

* Turvaa valjyys (20 %)

e Lisaa paikkoja
tarvittaessa
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SEURANNAN KEHITTAMINEN ' 4

Seurannan kehittaminen on olennainen osa pyoraliikenteen )
edistamistyota. Pyoraliikenteen seuranta on nykytilanteessa
autoliikenteeseen nahden lapsipuolen asemassa.

Seurantaa tarvitaan tavoitteiden asettamiseksi, vaikutusten
todentamiseksi ja pyoraliikenteelle myonnetyn rahoitustason
perustelemiseen. Seurannan kautta voidaan myos varmistua,
etta pyoraliikenteelle myonnetyt varat kaytetaan viisaasti.
Seurannan kokonaisuuteen liittyy avainmittareiden
maarittaminen. Naita voivat olla esimerkiksi:

= Pyoraliikenteen kulkutapaosuus

= Pyodrailymaarat

=  Pyoraliikenteen onnettomuudet

= Asiakastyytyvaisyys

= Resurssit ja rahoitus

= Pyoraliikenteen edistamisohjelman toimenpiteiden
toteutuminen

Ensi vaiheessa on tarkeaa perustaa ymparivuotiset

laskentapisteet ja seurata olosuhteiden koettua laatua.

Kaupungin pyoraliikenteen edistamistyon vaikuttavuutta

parantaa se, etta seurannan tuloksista ja havainnoista

viestitaan avoimesti, saannollisesti ja ymmarrettavasti niin

suunnittelijoiden, luottamushenkildiden kuin asukkaiden
cuuntaan.

— o mir— T
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i 7 Selkeys turvalllsuus ja toimivuus korostuvat Koopenhamman risteysjarjestelyissa.

g e y Kuva: Kalle Vaismaa

—



Asiajarjestys

1. Paatos

zav

2. Ajattelutapa

3. Keinot

Mihin vaikutetaan?

Jarvenpaan kaupunki muodostaa tahtotilan
pyoréliikenteen kehittdmiselle. Yhteinen ja

korkeimmalla tasolla muodostettu paatos

tukee luottamus- ja virkahenkilGita tydossaan

myaos ristiriitatilanteissa.

Pyoraliikenteen ja jalankulun kasittely yhteisen

kevyt liikenne -termin alla on historiallinen

painolasti, josta irtaannutaan maaratietoisesti.

Polkupyodra on ajoneuvo, joka tiiviilla
kaupunkialueella rinnastuu muihin
ajoneuvoihin

Irtaannutaan yksittaisiin vaylaosuuksiin

keskittyvasta "postimerkkisuunnittelusta”,

joka johtaa usein epahomogeenisiin
jarjestelyihin ja kayttajanakékulmasta
epaselviin pyoraliikenteen ratkaisuihin.

Ylivoimaisesti tarkein pyoraliikenteen
edistamiskeino on infrastruktuuri

Pyoraliikenteen jarjestelyt saatetaan
noudattamaan johdonmukaisesti
lilkenneverkon hierarkiaa

Miten se tehdaan?

Sisaistetaan, etta pyoraily on arkista ja ymparivuotista hyotyliikennetta ja vapaa-ajan
lilkkumista eri kohteiden valillg, ei vain kesaista liikuntaa.

Kaupunkiorganisaation eri osapuolet suhtautuvat pyoraliikenteeseen tdysmittaisena
kulkumuotona muiden liikennemuotojen ohella.

Rahoitus ja resursointi tukevat pyoraliikenteen tavoiteltua uudelleenasemointia
kaupunkisuunnittelussa. Kehittamisen rahoitustaso nostetaan vaiheittain >25 €/as/vuosi.
Nykyisella rahoitustasolla ei saada tavoiteltavia vaikutuksia ja hyotyja aikaiseksi.

Kumotaan v. 1984 liikennelautakunnan paatds "Kevyen liikenteen vaylien
ajoratamerkinnat”, joka on linjannut pyoraliikenteen perusratkaisuksi Jarvenpaassa
yhdistetyn jalkakaytavan ja pyoratien. Keskeisella kaupunkialueella perinteisista
yhdistetyista pyorateista ja jalkakaytavista on syyta luopua.

Pyoréliikenteen jarjestelyt suunnitellaan poikkeuksetta tdman periaatteen mukaisesti.
Risteysjarjestelyissa pyritaan yksinkertaisiin ja intuitiivisiin vaistamissaantoihin, mita mm.
yksisuuntaiset jarjestelyt tukevat.

Keskitytaan tarkastelamaan kokonaisuutta. Otetaan liikenneverkon jasentely kayttoon
mm. erilaisten suunnitelmien lahtékohtana ja suunnitteluperusteena. Nain tarkemmissa
suunnitelmissa ei tarvitse murehtia, mika on kadun tehtava ja sita kautta tavoiteltava
poikkileikkaus.

Pyoralla liikkumisen tulee olla vaivatonta ja selkeaa, mika johtaa sujuvaan ja turvalliseen
arkiliikkumiseen. PyoOraliikenteen suunnitteluratkaisuissa sovelletaan vain parhaita tai
hyvia kaytantoja, ja myos yksityiskohdat suunnitellaan ja toteutetaan huolella.

Nykytilanteessa katuverkon toiminnallisuus, vaylan kaytto ja sen muoto eivat ole
tasapainossa liikenteen ja liikkumisen strategisten tavoitteiden kannalta. Pyoraliikenteen
jarjestelyja rakennetaan sen mukaan, millainen haitta sille aiheutuu
moottoriajoneuvoliikenteesta.




Nostetaan pyoraliikenteen
rahoitus vastaamaan
Helsingin investointitasoa
(25 €/as).

Kohennetaan
toteutusvalmiutta
tarkentamalla
suunnitelmia.

Toteutus aloitetaan keskustasta
ottaen huomioon mahdollisista
katusaneerauksista tulevat
luontevat laajenemissuunnat.

. 10 vuoden
investointiohjelma .
yht. 16 milj.euroa - . muutosta.

Pyoraliikenteen
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Todellisen pyorailykaupungin
rakentaminen vaatii
investointeja.

Nykyisella rahoitustasolla ei
saada tavoiteltavia
vaikutuksia ja hyotyja
aikaiseksi.

Pelkastaan katusaneerausten
voimin ei ole mahdollista
saavuttaa jarjestelmatason




: Pyoraliikenteen olosuhteita voidaan oo , o0 o o
aluksi kohentaa pienillakin HataenSIapupakettl
toimenpiteilla. Pyoraliikenteen
tilannetta parantavia matalan
kynnyksen infrastruktuurin
parannustoimia voivat olla esimerkiksi:

= Tasoerojen poisto risteyksista
paapyorareiteilta
Paareittien lilkkennevaloista poistetaan "beg
buttons” eli painonapit, joita pitaa painaa
paastakseen kadun yli
Pyoraliikenteen paareittien paallysteiden
parantaminen
Nakemien raivaaminen
Paareittien opastuksen ja viitoituksen
toteuttaminen uuden tieliikennelain
opasteiden mukaisesti

Kuva: Niko Palo m%
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POLIITTINEN 1 Jarvenpaa sitoutuu pyordliilkenteen edistdmistavoitteisiin hyvaksymalld t8man suunnitelman ja Kaupunginhallitus

TAHTOJA linkittamall3 se nykyisiin chjelmiin.
RESURSSIT 2 Kumotaan v. 1984 liikennelautakunnan paatds "Kevyen liikenteen vaylien ajoratamerkinnat” Kaupunginvaltuusto
3 Pyoraliikenne nostetaan resurssiviisauden suunnanndyttajaksi. Pyoriliikenteen tavoittest Kaupunginhallitus

kytketdan resurssiviisauden seurantamittareihin

4 Pyorailyn edistamiseen osoitetaan henkiloresurssit. Kaupunginjohtaja nimeaa pyoréliikentesn . . -
e .. O g . . Kaupunginjohtaja
edistamisryhman, jolle tehdaan toimintasuunnitelma vuosille 2018-2022
5 Tarkistetaan pyoraliikenteen budjettimomentti Kaupunkikehitys
LIIKENNE- 8 Pycréliikenteen padreitit merkitdan yleiskaavaan Kaupunkikehitys / kaavoitus
JARJESTELMA ja liilkenne
JA KAAVOITUS 7 Kaavoitushankkeissa tehdaén systemaattisesti pyoraliikenteen vaikutustarkastelut, miten eri Kaupunkikehitys / kaavoitus
ratkaisut vaikuttavat pyoréliikenteen olosuhteisiin ja maériin. Toimintamalliohje. ja lilkenne
8 Katusuunnittelun suunnitteluprozsesseissa ja katusaneerauksissa huomioidaan verkon Kaupunkikehitys /
toiminnallinen luokitus kaupunkitekniikka
9 Masritetdan pyordpysékoinnin mitoitusohjeet ja normit ja otetaan ne kayttdéon Kaupunkikehitys / kaavoitus
ja liilkenne
VERKKQ JA 10 Suunnittelutarpeiden kartoitus ja ohjelmointi (pyoréliikenteen paareittien epdjathkuvuus, Kaupunkikehitys
QLOSUHTEET keskustan liilkenneverkko, pyorapysdkointi)
11 Inventoidaan padreittien nykyinen laatutaso ja laaditaan ohjelma pienista kustannustehokkaista Kaupunkikehitys
toimista

12 Keskustan lilkenneverkon yleissuunnitelma/liikenne- ja pys8kdintisuunnitelman valmistelu ja  Kaupunkikehitys
kaynnistédminen. Sen yhteydessa suunnitellaan pyoréliikenteen yksisuuntainen jérjestelma ja
varmistetaan sen toteutettavuus.
13 Keskustan lilkenneverkko- ja pysakgintisuunnitelman hyvaksyminen.
14 Suunnitellaan jatoteutetaan pyoraliikenteen pareittejéd ml. pienet kustannustehokkaat toimet Kaupunkikehitys /
kaupunkitekniikka

15 Paareittien opastus- ja viitoitussuunnitelma Kaupunkikehitys
16 Tehostetaan talvihoitoa ja tarjotaan ajantasainen auraustieto asukkaille Kaupunkikehitys /
kaupunkitekniikka
SEURANTA 17 Maéaritetdan pyoréliikenteen seurannan avainmittarit Kaupunkikehitys
18 Perustetaan jatkuva ymparivuctinen laskentapisteverkko. Kaupunkikehitys
19 Tyytyvaisyys pyordliikenteen olosuhteisiin -kyselytutkimus Kaupunkikehitys
MARKKINQINTI 20 Tuetaan ja ollaan mukana luomassa jarvenp2sldista pyordily kulttuuria. Hyodynnetdan Palvelualueet
J& BRANDAYS brinddyksessa seudullista pydriliikenteen ilmettd (HSL)
21 Julkaistaan osana kaupungin vuositiedotetta pyorailykatsaus, joka esittelee ajan kohtaisia Viestintad /

24 pyéréliikenteen asicita Jarvenpadssa Kaupunkikehitys



Hankkeen vuorovaikutus
ja osallistaminen

Vuorovaikutus hankkeen aikana

Suunnitelman laadinnassa on pyritty saattamaan kaupunkilaiset, muut
sidosryhmat, virkamiehet ja paatoksentekijat keskustelemaan yhdessa
ja puntaroimaan liikenneympariston kehittamista kokonaisuutena.
Suunnitelman sisaltéa on keskeisesti ohjannut Jarvenpaasta todellinen
pyorailykaupunkKi -valtuustoaloite (22.1.2018, 40 allekirjoittanutta
kaupunginvaltuutettua).

Hankkeen alussa (22.5.2018) jarjestettiin pyoraliikenteen suunnittelun
perehdytyspaketti ja motivointitydpaja kaupungin virkamiehille ja
paattdjille. TyOpajassa esiteltiin suunnittelun Iahtdkohtia seka avattiin
hyvien kaytantojen ja konkreettisten esimerkkien kautta seikkoja,
mista hyvassa pyorailykaupungissa on kyse. Toukokuussa (24.5.)
jarjestettiiin tapaaminen pyoraliikenteen suunnitteluperiaatteista
Jarvenpaan Fillarikerho ry:n kanssa.

Syyspuolella (19.9.) pidettiin suunnitteluratkaisutydpaja,johon
kutsuttiin paatdéksentekijoita, aktiiveja kaupunkilaisia ja kaupungin
tyOntekijoita. Tydpajassa koeponnistettiin konkreettisia
suunnitteluratkaisuja, joilla voidaan parantaa pyoraliikenteen
olosuhteita keskustassa. Hankkeen aikana on lisaksi pidetty kaksi
neuvottelua yllapidon rakennuttajapaallikdn kanssa keskeisten
pyoraliikenteen nakékulmien huomioon ottamisesta yllapidossa ja
hoidossa.

JARVENPAA

Suunnittelun ohjaus

Tyéta on koordinoinut ja ohjannut poikkihallinnollinen ohjausryhma,
jonka tyoskentelyyn ovat osallistuneet:

Martina Jerima
Tia Salminen
Sampo Perttula

puheenjohtaja, projektipaallikkod
kunnallistekniikan suunnittelupaallikko
kaavoitusjohtaja

Sari Piela liikenneinsindori
Timi Veikkolainen lilkennesuunnittelija
Ari Kuisma liikuntapaikkamestari

Tero Seitsonen
Hannele Selin

erikoissuunnittelija, lapset ja nuoret
yleiskaava-asiantuntija

Eira Linko erikoissuunnittelija / kestava kehitys
Antti Nikkanen hankekehityspaallikko
Herkko Jokela Uudenmaan ELY-keskus

Tydn kaytdnnon valmistelusta on vastannut Kaupunkikehityksen
liikenneyksikkd. Tyon aikana hanketta on esitelty kaupungin
johtoryhmassa, kaupunkikehityslautakunnan ja kaupunginhallituksen
iltakouluissa ja rehtorien kokouksessa. Suunnitelmaa on lisaksi
kasitelty kahdessa liikenneturvallisuustyéryhman kokouksessa.

TyOn konsulttina on toiminut Strafica Oy, jossa tydsta ovat vastanneet
Kari Hillo, Niko Palo ja Tapio Kinnunen.

Hanke on saanut Liikennevirastolta liikkumisen ohjauksen
valtionavustusta vuodelle 2018.
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